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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Struktur fur Fahrzeughauben 

(§) Es ist eine Aufgabe der Struktur einer Fahrzeughaube 
entsprechend der vorliegenden Erfindung, die Festigkeit der 
Fahrzeughaube zu erhdhen und gleichzeltig die Blechstarke 
eines Haubeninnenteils 2 verringern zu konnen, bhne das 
Haubeninnenteil 2 rund um einen VerschluBbugel 3 kompti- 
ziert gestaiten oder die Starke des VerschluBbCgels 3 
vergroBern zu mussen. Ein Verstarkungselement 4, beste- 
hend aus einem oberen flachen Abschnitt 41 und Flanschab- 
schnitten 42, und der VerschluBbugel 3 befinden sich dabei 
zwischen einem HaubenauSenteil 1 und dem Haubeninnen- 
teil 2. Ein Flanschabschnitt 31a des VerschlufcbOgels 3 lappt 
iiber den Flanschabschnitt 42 des Verstarkungselements 4 
und ist mit dem Haubeninnenteil 2 verschweiSt. Der obere 
flache Abschnitt 41 ist test mit der Innenflache des Hauben- 
au&enteils 1 verbunden. 
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Gebiet der Erfindung und Stand der Technik 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Struktur fur Fahrzeughauben und insbesondere auf eine 
VerstMrkungsstruktur im Bereich des VerschluBbugels 
der Fahrzeughaube. 

Die auBere Form einer Fahrzeughaube wird durch 
das HaubenauBentei! 1 und das Haubeninnenteil 2 ent- 
sprechend Fig. 1 bestimmt. In zentraler Position des 
Endabschnitts des Haubeninnenteils 2 ist ein flacher Ab- 
schnitt 21 ausgebildet, auf dem sich ein VerschluBbugel 
3 befindet, was in Fig. 5 dargesteilt ist. Der VerschluB- 
bugel 3 wird in eine Offnung 51 eines Kuhlerschutzgit- 
ters 5 eingefuhrt und mit Hilfe eines (nicht dargestellten) 
VerschluBelements in der Offnung 51 gehalten. 

Die Details der Haubenstruktur im Bereich des Ver- 
schluBbugels 3 sind in Fig. 5 und Fig. 6 dargesteilt. Der 
VerschluBbugel 3 besteht aus einem Halterungsblech 31 
mit Flanschabschnitten 31a und einem U-formigen BQ- 
gelelement 32 mit Basiselementen 32a zur Installation, 
die aus einer runden Schiene oder dergleichen bestehen, 
und wird durch SchweiBen der Basiselemente 32a des 
Bugelelements 32 an das Halterungsblech 31 gefertigt. 
Der VerschluBbugel 3 liegt zwischen dem Haubenau- 
Benteil 1 und dem Haubeninnenteil Z Der Flanschab- 
schnitt 31a des Halterungsblechs ist so mit der Innenfla- 
che des flachen Abschnitts 21 des Haubeninnenteils 2 
verbunden, daB das Bugelelement 32 nach unten aus 
dem Haubeninnenteil 2 herausragt. 

Im Rahmen der Reduzierung der Fahrzeugmasse 
kommt es zu einer Verringerung der Blechstarke des 
Haubeninnenteils 2. Die verringerte Blechstarke des 
Haubeninnenteils 2 fuhrt insbesondere im Bereich des 
VerschluBbugels 3 zu einem Mangel an Festigkeit, ob- 
wohl gerade auf diesen Bereich beim SchlieBen der 
Fahrzeughaube auBerordentlich hohe Krafte wirken. 
Aus diesem Grund kann es zu einer Deformation des 
Haubeninnenteils 2 oder einer Deformation oder Be- 
schadigung des VerschluBbugels 3 kommen. 

Deshalb muB eine kompliziertere Form des Hauben- 
innenteils gefunden werden, um die Stabilitat des Hau- 
beninnenteils zu erhohen, oder der Durchmesser des 
Basiselements 32a des Bugelelements 32 muB verstarkt 
werden, um die Einbaufestigkeit des VerschluBbugels 3 
zu erhohen. 

Die vorlaufige Veroffentlichung zum japanischen Pa- 
tent Nr. 4-372475 (Nr. 372475/1992) offenbart eine Hau- 
benstruktur, bei der ein Verstarkungselement zwischen 
das HaubenauBenteil und das Haubeninnenteil einge- 
bracht wird und bei der ein VerschluBbugel auf dem 
Haubeninnenteil installiert wird. 



benauBenteil befinden, dabei besteht das Verstarkungs- 
element aus einem oberen flachen Abschnitt und 
Flanschabschnitten, wobei der Flanschabschnitt des 
VerschluBbugels uber den Flanschabschnitt des Ver- 
• 5 starkungselements lappt und an das Haubeninnenteil 
geschweiBt wird und der obere flache Abschnitt des 
Verstarkungselements fest mit der Innenflache des Hau- 
benauBenteils verbunden ist 

Bei der Fahrzeughaubenstruktur entsprechend. der 
io vorliegenden Erfindung ist der obere flache Abschnitt 
des Verstarkungselements fest mit der Innenflache des 
HaubenauBenteils verbunden, so daB die ICraft vom 
VerschluBbugel auf das HaubenauBenteil verteilt wird. 
Aus diesem Grund erhoht sich die Festigkeit. Da durch 
is das Verstarkungselement und das Halterungsblech des 
VerschluBbugels eine Struktur mit geschlossenem 
Querschnitt geschaffen wird, erhoht sich auBerdem die 
Installationsfestigkeit des VerschluBbugels. 

Der weitere Anwendungsumfang. der vorliegenden 
20 Erfindung wird aus der folgenden detaillierten Beschrei- 
bung ersichtlich. 

Es muB jedoch darauf hingewiesen werden, daB die 
detaillierte Beschreibung und spezielle Beispiele zwar 
fur bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung ste- 
25 hen, daB es aber mit dem Stand der Technik vertrauten 
Experten einleuchtet, daB diese nur zum Zweck der Illu- 
stration vorgestellt werden, da die folgende detaillierte 
Beschreibung verschiedene Anderungen und Modifika- 
tionen nahelegt. 
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen 



Aufgabe und Zusammenfassung der Erfindung 

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung einer Struktur fur Fahrzeughauben, durch 
welche die Haubenfestigkeit erhoht wird und die Blech- 
starke des Haubeninnenteils verringert werden kann, 
ohne daB eine komplizierte Form des Haubeninnenteils 
oder eine vergroBerte Starke des VerschluBbugels er- 
forderlich sind. 

Um die oben beschriebenen Probleme zu losen, wird 
eine Struktur einer Fahrzeughaube bereitgestellt, bei 
der sich ein Verstarkungselement und ein VerschluBbu- 
gel zwischen einem Haubeninnenteil und einem Hau- 



Zum vollstandigen Verstandnis der vorliegenden Er- 
findung sollen die im folgenden gegebene detaillierte 
35 Beschreibung und die beiliegenden Zeichnungen beitra- 
gen, wobei diese Zeichnungen lediglich als Illustration 
dienen und somit keinerlei Einschrankung der vorlie- 
genden Erfindung darstellen. Diese haben folgende Be- 
deutung 

40 Fig. 1 ist eine. Perspektivdarstellung eines Fahrzeugs, 
bei dem die Haubenstruktur entsprechend der vorlie- 
genden Erfindung eingesetzt ist; 

Fig. 2 ist eine zeichnerische Darstellung der Innensei- 
te der Fahrzeughaube mit Blick auf die Haubenstruktur 
45 entsprechend der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 3 ist eine vergroBerte Schnittdarstellung entlang 
der Schnittlinie X-X in Fig. 2; 

Fig. 4 ist eine Einzelteildarstellung, in der die Installa- 
tionskonstruktion eines VerschluBbugels entsprechend 
50 der vorliegenden Erfindung gezeigt wird; 

Fig. 5 ist eine Schnittdarstellung entsprechend der 
Abbildung von Fig. 3, die eine herkommliche Hauben- 
struktur zeigt; und 

Fig. 6 ist eine Perspektivdarstellung eines VerschluB- 
55 bugels in einer Haubenstruktur herkommlicher Bauart. 

Detaillierte Beschreibung der bevorzugten 
Ausfuhrungsformen 

60 Im folgenden erfolgt die Beschreibung einer Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung unter Bezugnah- 
me auf die Zeichnungen. 

. Die Fahrzeughaube, deren auBere Form durch ein 
HaubenauBenteil 1 und eine Haubeninnenteil 2 be- 
65 stimmt wird, wird mit Hilfe der Offnungs- bzw. Ver- 
schluBelemente 6 an der Karosserie 7 eines Automobils 
befestigt In zentraler Position des Endabschnitts des 
Haubeninnenteils 2 befindet sich ein VerschluBbugel 3. 
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Das Bugelelement 32 des VerschluBbugels 3 wird in eine 
Offnung 51 eingefiihrt, die sich in einem Kuhlerschutz- 
gitter 5 befindet, und beim Betrieb des Fahrzeugs mit 
Hilfe eines (nicht dargestellten) VerschluBelements an 
der Innenseite in dieser Position gehalten wird. 

Fig. 3 ist eine Schnittdarstellung entlahg der Schnittli- 
nie X-X aus Fig. 2, in der die Struktur rund um den 
VerschluBbugel 3 in zentraier Position des Endab- 
schnitts der Fahrzeughaube gezeigt wird. 

In zentraier Position des Endabschnitts des Hauben- 
innenteils 2 gibt es einen flachen Abschnitt 21, und in 
zentraier Position des flachen Abschnitts 21 befindet 
sich eine Offnung 21a, in welcher der VerschluBbugel 3 
so aufgenommen wird, daB dieser nach unten hervor- 
steht. 

Der VerschluBbugel 3 besteht aus einem Halterungs- 
blech 31 und eiriem Bugelelement 32. Das Halterungs- 
blech 31 besteht aus einem Flanschabschnitt 31a und 
Wandabschnitten 31b, welche das im Zentrum des Hal- 
terungsbiechs 31 installierte Bugelelement 32 halten. 
Das Bugelelement 32 besteht aus einer U-formigen run- 
den Schiene oder dergleichen, und das obere Ende die- 
ser Schiene ist durch SchweiBen oder andere Methoden 
fest mit den Wandabschnitten 31 b des Haiterungs- 
blechs 31 verbunden. 

Der VerschluBbugel 3 ist uber den Flanschabschnitt 
31a durch SchweiBen am Haubeninnenteil 2 und einem 
Verstarkungselement 4 befestigt 

Das Verstarkungselement 4 wird aus Metallblech ge- 
preBt und weist Flanschabschnitte 42 an beiden Enden, 
Anstiegsabschnitte 45 an beiden Seiten und einen im 
Zentrum hervorstehenden oberen flachen Abschnitt 41 
auf. Der obere flache Abschnitt 41 ist durch Schlitze 43 
in drei Bereiche unterteilt Im Zentrum des Flanschab- 
schnitts 42 ist ein Stufenabschnitt 42 herausgebildet, der 
den Flanschabschnitt 31a des VerschluBbugels 3 Uber- 
lappt(sieheFig. 4). 

Als nachstes erfolgt die Beschreibung der Installa- 
tionskonstruktion des VerschluBbugels 3 unter Bezug- 
nahme auf Fig. 4. 

Das Bugelelement 32 ist durch SchweiBen mit den 
Wandabschnitten 31b des Halterungsblechs 31 verbun- 
den, wobei das Bugelelement 32 nach unten gerichtet ist 
Der Flanschabschnitt 31a des VerschluBbugels 3 wird 
von der Unterseite des Verst&rkungselements 4 uber 
den stufenformigen Abschnitt 42a des Flanschabschnitts 
42 gelegt, beide Flanschabschnitte 31a und 42a werden 
durch VerschweiBen (A) miteinander verbunden, so daB 
durch den VerschluBbugel 3 und das Verstarkungsele- 
ment 4 eine Struktur mit geschlossenem Querschnitt 
entsteht. 

Der VerschluBbugel 3 wird in die Offnung 21a einge- 
fiihrt, die sich im flachen Abschnitt 21 des Haubeninnen- 
teils 2 befindet, und die Flanschabschnitte 42 des Ver- 
starkungselements 4 werden durch SchweiBen (B) mit 
dem Haubeninnenteil 21 verbunden. Der Flanschab- 
schnitt 31a des VerschluBbugels 3 wird an den flachen 
Abschnitt 21 des Haubeninnenteils 2 geschweiBt (C). 
Dabei wird die PunktschweiBvorrichtung durch die 
Schlitze 43 auf dem flachen Abschnitt 41 des Verstar- 
kungselements 4 uber die SchweiBstellen (C) gebracht. 

SchlieBlich wird ein Klebstuck 44 auf den oberen fla- 
chen Abschnitt 41 des Verstarkungselements 4 aufge- 
bracht. Nachdem der obere flache Abschnitt 41 mit der 
Innenflache des HaubenauBenteils 1 verbunden wurde, 
wird das Haubeninnenteil 2 auf dem HaubenauBenteil 1 
montiert, und der Randabschnitt 22 des Haubeninnen- 
teils 2 wird gefaltet und mit dem Randabschnitt 11 des 



HaubenauBenteils 1 verschweiBt 

Bei dieser Ausfuhrungsform entsteht durch das Ober- 
lappen des VerschluBbugels 3 auf dem Verstarkungsele- 
ment 4 eine geschlossene Querschnittsstruktur, so daB 
5 die Steifheit vergroBert und eine Deformation verhin- 
dert wird. 

AuBerdem wird der VerschluBbugel 3 mit Hilfe des 
Flanschabschnitts 31a mit. dem Haubeninnenteil 2 und 
mit Hilfe des Verstarkungselements 4 mit dem Hauben- 

io auBenteil 1 verbunden. Deshalb wird die beim SchlieBen 
der Fahrzeughaube auftretende StoBkraft auf das Hau- 
beninnenteil 2 und das HaubenauBenteil 1 verteilt, so 
daB die Deformation des Haubeninnenteils 2 und des 
VerschluBbugels 3 verringert wird. Das fiihrt dazu, daB 

is es auch bei geringer Blechstarke der Fahrzeughaube 
nicht zu einer Deformation des Haubeninnenteils 2 oder 
zu einer Deformation oder Beschadigung des Ver- 
schluBbugels 3 kommt 

Dariiber hinaus kann, wenn bei einem anderen Fahr- 

20 zeug ein anderer Abstand zwischen dem HaubenauBen- 
teil 1 und dem Haubeninnenteil 2 rund um den Ver- 
schluBbugel 3 auftritt, der VerschluBbtigel 3 genutzt 
werden, ohne daB dessen Form geandert werden muB, 
indem einfach die Hohe usw. des Verstarkungselements 

25 4 verandert wird, was bei der Fertigung leicht moglich 
ist Deshalb kann der Einsatz eines einheitlichen Bau- 
teils leicht ermoglicht werden. 

Wie aus der obigen Beschreibung deutlich wird, wird 
die Kraft vom VerschluBbugel 3 auf das HaubenauBen- 

30 teil 1 abgeleitet, so daB es zu einem Anstieg der Festig- 
keit kommt Durch das Verstarkungselement 4 und den 
VerschluBbugel 3 wird auBerdem eine Struktur mit ge- 
schlossenem Querschnitt geschaf fen. Deshalb kann eine 
Haubenstruktur fur Fahrzeuge bereitgestellt werden, 

35 bei der die Blechstirke des Haubeninnenteils 2 verrin- 
gert werden kann, ohne daB eine komplizierte Form des 
Haubeninnenteils 2 oder eine Verstarkung des Ver- 
schluBbGgels 3 erforderlich waren. 

Aus der erfolgten Beschreibung der Erfindung ist of- 

40 fensichtlich, daB sie auf vielfaltigem Wege variiert wer- 
den kann. Solche Variationen sind dabei nicht als Ab- 
weichung von Geist und Umfang der Erfindung zu ver- 
stehen, und alle solche einem mit dem Stand der Technik 
vertrauten Experten einleuchtenden Modifikationen 

45 sollten ebenfalls vom Umfang der folgenden Anspruche 
erfaBt sein. 

Patentanspriiche 

50 1. Struktur einer Fahrzeughaube, bei der sich ein 
Verstarkungselement und ein VerschluBbugel zwi- 
schen einem Haubeninnenteil und einem Haubenr 
auBenteil befinden, dabei besteht das Verstar- 
kungselement aus einem oberen flachen Abschnitt 

55 und Flanschabschnitten, wobei der Flanschab- 
schnitt des VerschJuBbugels uber den Flanschab- 
schnitt des Verstarkungselements lappt und ah das 
Haubeninnenteil geschweiBt wird und der obere 
flache Abschnitt des Verstarkungselements fest mit 

6o der Innenflache des HaubenauBenteils verbunden 
ist 

2. Struktur einer Fahrzeughaube entsprechend An- 
spruch 1, wobei der VerschluBbugel aus einem Hal- 
terungsblech mit einem Flanschabschnitt und ei- 

65 nem Bugelelement besteht, das mit dem Halte- 
rungsblech verbunden ist 

3. Struktur einer Fahrzeughaube entsprechend An- 
spruch 1, wobei der obere flache Abschnitt durch 
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5 6 
eine Vielzahl von Schlitzen unterteilt ist, die der 
Einfuhrung der SchweiBausrustung dienen. 
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